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Zusammenfassung

In der Gemeinde Schellerten, Gemarkung Ottbergen, ist die Aufstellung des Bebau-
ungsplans Nr. 09-07 ,Auf der Schanze Nord“ vorgesehen. Fiir den zur Neubebauung
vorgesehenen Planbereich ist eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) be-
absichtigt. Im Rahmen der hier vorliegenden Schallimmissionsprognose sind die zu er-
wartenden Gerauschimmissionen durch das zukiinftige Verkehrsaufkommen auf an-
grenzenden Verkehrswegen zu berechnen.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. fir den Verkehrslarm erfolgte nach den Bestim-
mungen der 16. BImSchV. Innerhalb des Plangebietes ergeben sich im Bereich der ge-
planten Baugrenzen folgende Beurteilungspegel (vgl. Anhang 2.1/2.2):

- tags (6-22h) L =43 dB(A) (im Siidosten) — 59 dB(A) (im Nordwesten)

- nachts (22-6h) L~ = 35 dB(A) (im Sitdosten) — 51 dB(A) (im Nordwesten).

Im Tageszeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 (Beiblatt 1) [1] fur allge-

meine Wohngebiete von OWr = 55 dB(A) im Grolteil des Plangebiets erreicht oder un-
terschritten, so dass im Sinne von [1] eine ,besonders ruhige Wohnlage* vorliegt.

Im westlichen Planbereich wird der genannte Orientierungswert tUberschritten. Legt
man im Rahmen der Abwagung den in Wohngebieten geltenden Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV [4] mit tags IGWr = 59 dB(A) zugrunde, ist keine Uberschreitung fest-
zustellen. Einschrankungen fiir wohnlich genutzte AuRenbereiche (Terrassen/Balkone)
sind daher im geplanten WA-Gebiet nicht erforderlich.

Will man auf den Terrassen eine ,besonders ruhige Wohnlage* schaffen, ist die Errich-
tung der unter Abschnitt 7.3 genannten aktiven SchallschutzmalRnahme zu prifen.

Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 (Beiblatt 1) [1] fir allge-
meine Wohngebiete von OWy = 45 dB(A) ebenfalls im westlichen Planbereich Uber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [4] mit nachts IGWy = 49 dB(A)
wird im Bereich der nordwestlichen Baugrenzen geringfiigig tberschritten.

Ein ausreichender Schallschutz innerhalb der Gebaude kann durch passive MalRnah-
men sichergestellt werden. Es ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen die
Larmpegelbereiche Il - lll. Auf eine Festsetzung des Larmpegelbereichs Il kann im Be-
bauungsplan verzichtet werden.

Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen sind Abschnitt 7.5 zu entnehmen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Schellerten, Gemarkung Ottbergen, ist die Aufstellung des Bebau-
ungsplans Nr. 09-07 ,Auf der Schanze Nord“ vorgesehen. Im Geltungsbereich soll die
Errichtung von Wohnhausern ermdglicht werden. Flr den zur Neubebauung vorgese-
henen Planbereich ist eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet beabsichtigt.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die im Bereich
des Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das zukinftige Ver-
kehrsaufkommen auf angrenzenden Verkehrswegen zu ermitteln.

Zur Beurteilung erfolgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel als Raster-
larmkarten. Des Weiteren sind die resultierenden Larmpegelbereiche gemaf’ DIN 4109

abzuleiten.
3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~>challschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise fiir die Planung“ (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung®
(05/1987)

[2] BauGB .Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom
03.11.2017, aktuelle Fassung

[3] BauNVO Baunutzungsverordnung — Verordnung tber die bauliche
Nutzung der Grundstiicke (11/2017), aktuelle Fassung

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt gedndert am 18.12.2014

[5] RLS-90 ,Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen RLS-90“ des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[6] Larmschutz- Richtlinien fiir strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum

Richtlinien-StV Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007

[71 Nds. Mbl. 3 (2019) Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 3 vom 24.01.2019,
RdErl. D. MU v. 21.1.2019; Verwaltungsvorschrift Techni-
sche Baubestimmungen (VV TB) — Fassung Januar 2019

[8] DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen,
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforde-
rungen (07/2016)

[9] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Erganzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 BS

[10] Unterlagen Kartenmaterial Uber das Geoinformationssystem ,landmap”
der Landwirtschaftskammer Niedersachsen, basierend auf
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Karten des Landesamtes fur Geoinformation und Landesver-
messung Niedersachsen (LGLN) — Stand 05/2019

[11] Unterlagen ALKIS-Daten als dxf, ibermittelt durch den Auftraggeber

[12] Unterlagen Vorentwurf B-Plan Nr. 09-07 (Stand 04/2019), Ubermittelt
durch den Auftraggeber

[13] Unterlagen Angaben zur L 492 hinsichtlich der Verkehrsmengen (DTV)

fir die Jahre 2010 und 2015, tbermittelt durch die Nieder-
sachsische Landesbehorde fir Strallenbau und Verkehr

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.0 (Update: 03/2019).

4 Beschreibung der Situation

Eine derzeitige Ackerflache von etwa 2,3 ha soll als allgemeines Wohngebiet (WA)
ausgewiesen werden. Ziel ist in diesem Bereich den Neubau von Wohnhausern zu er-
madglichen. Hierzu soll der Bebauungsplan Nr. 09-07 ,,Auf der Schanze Nord“ aufge-
stellt werden, dessen Geltungsbereich das Flurstiick 72/2 (Flur 2, Gemarkung Ottber-
gen) umfassen soll.

Ostlich, stidlich und siidwestlich grenzen bereits bestehende Wohngebaude an. Nérd-
lich befinden sich Ackerflachen. Die L 492 (,Hauptstrafie®) verlauft nordwestlich des
Plangebiets.

Die Ortstafel befindet sich im Bereich des Plangebietes. Noérdlich, d. h. auRerorts, ist
die Geschwindigkeit derzeit aufgrund von Stralenschaden auf 70 km/h begrenzt.

Die Planung sieht Wohngebaude mit 1 Vollgeschoss und einer maximalen Gebaude-
héhe von 8 m vor.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes ent-
nommen werden kann. Im Anhang 1.2 ist der Vorentwurf [12] des Bebauungsplans Nr.
09-07 dargestelit.

5 Beurteilungskriterien

5.1 BauNVO

Die Zulassigkeit von Anlagen in Baugebieten ist nach § 15 BauNVO [3] ,nicht allein
nach den verfahrensrechtlichen Einordnungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
und der auf seiner Grundlage erlassenen Verordnungen zu beurteilen®.

Es ist somit eine Abwagung aller Belange durchzufiihren, zur Einordnung der Stérwir-
kung dient die vorliegende schalltechnische Prognose der zu erwartenden Gerau-

schimmissionen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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5.2 DIN 18005

Fr Bauleitplanungen ist die DIN 18005-1 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvor-
stellungen (Orientierungswerte) fir die staddtebauliche Planung aufgefihrt.
Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 (Beiblatt 1) betragen bei Verkehrslarm

fur allgemeine Wohngebiete (WA):

tags (6-22h) OWr =55 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn =45 dB(A);
und fur Dorf- und Mischgebiete (MD/MI):

tags (6-22h) OW+ =60 dB(A)

nachts (22-6h) OWy = 50 dB(A).
Zusatzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerauschart
beziehen. Bei Verkehrslarm kénnen hilfsweise im Rahmen der Abwagung die unter
nachfolgendem Abschnitt 5.3 aufgeflihrten Regelwerke herangezogen werden.

,Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [1]

5.3 Abwiagungsmaterial (Verkehrslarm)

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die durch das zuklnftige Verkehrsaufkommen
auf offentlichen Stralien sowie Schienenwegen hervorgerufenen Gerduschimmissionen
anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) beurteilt.

Insbesondere fir die Abwagung der im Plangebiet noch als zumutbar anzusehenden
Gerauschimmissionen durch Stra3en- und Schienenverkehr sind zusatzlich weitere Re-

gelwerke heranzuziehen.

In Ortschaften, die von (vielbefahrenen) Verkehrswegen passiert werden, kdnnen oft-
mals die o. g. Orientierungswerte der DIN 18005 nicht eingehalten werden. Nach DIN
18005, Beiblatt 1 ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbesondere bei
»~ochaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfehlen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieRung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kdnnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspringlich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die den Neubau und wesentliche
Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fur Wohngebiete tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWy =49 dB(A)
vor. Fir Wohnnutzungen in Mischgebieten werden als Immissionsgrenzwerte

tags (6-22h) IGW+ = 64 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWy = 54 dB(A)
angegeben.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundsatzlich von gesunden Wohnver-
haltnissen auszugehen.
Je starker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden, umso ge-
wichtiger sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die fir die Planung sprechen. Bauli-
che und technische Mdéglichkeiten zur Larmminimierung sind zu prifen.

Die ,Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm*“ (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RW+ =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 60 dB(A).
Fir Mischgebiete werden um 2 dB und fir Gewerbegebiete um 5 dB héhere Richtwerte
angegeben.
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwagungsbereich flir neu geplante Wohnnutzungen mit Au-
Renwohnbereichen liegen sollte.

" Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB. Dai. d. R. nicht alle Belange vollumfanglich erfiillt werden kdnnen, kénnen gewichtigere
Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung maRgeblich sein.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551362211-B01 Seite 8 von 16

In der Abwagung kénnen die Planungsabsichten unterschiedlich berlicksichtigt werden,
d. h. ob neue Wohnflachen geschaffen, eine Liickenschlussbebauung realisiert oder
vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 (Beiblatt 1) sowie ggf. auch der Grenzwerte der 16. BImSchV fir das
konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive SchallschutzmafRnahmen
(Wande/Walle) nicht in Frage kommen, sind passive Schallschutzmalinahmen nach
DIN 4109 vorzusehen.

Zuvor sind jedoch Minderungsmalfinahmen zu prifen und abzuwéagen. Als Minderungs-
mafnahmen kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhéhung des Ab-
stands zwischen Baugebiet und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven Schall-
schutzanlage (Riegelbebauung mit Anordnung der schutzbediirftigen Raume zur larm-
abgewandten Seite, Wallmodellierung, Larmschutzwande, etc.) in Frage.

passiver Schallschutz (Grundlagen)

Die auf Basis von [7] in Niedersachsen derzeit bauordnungsrechtlich eingefiihrte Fas-
sung der DIN 4109-1 [8] wurde im Juli 2016 herausgegeben.

MafRgeblicher AuRenlarmpegel (,L2“):

Gemal Teil 1 der DIN 4109 [8] wird nachfolgend der ,malRgebliche Aullenlarmpegel*
auf Basis von Teil 2 der DIN 4109 (Fassung 07/2016) [8] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu berticksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maf3geblich, der die héheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum mafR3geblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB lber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums mal3geblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der fir den Tageszeitraum geltende Immissionsricht-
wert der TA Larm zugrunde zu legen. Liegen Erkenntnisse von Richtwertiiberschreitun-
gen vor, ist dies zu berlicksichtigen.

Zur Ermittlung des maRgeblichen Au3enlarmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm [StraRe + mogliche Gewerbenutzung]) energetisch zu addieren.
AnschlieRend ist der summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Larmpegelbereiche:

In der folgenden Tabelle werden die schalltechnischen Anforderungen gemaf

DIN 4109 (Fassung 07/2016) [8] an die Luftschalldammung von AulRenbauteilen in Ab-
hangigkeit des Larmpegelbereiches / malRgeblichen Aullenlarmpegels zusammenfas-
send dargestellt.

Tabelle 1 — Anforderung an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaRgeblicher Raumarten
pegel- AuBenlarmpegel“ A B c2
bereich [in dB(A)] erf. R'w.ges des AuBenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
1] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 3 50 45
VI >80 8 3 50
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
A. ... Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
B. ... Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsraume und ahnliches
C. ... Burordume? und ahnliches

Sind im Plangebiet lediglich Mindestanforderungen in Bezug auf den baulichen Schall-
schutz der Aulienfassade gemaf DIN 4109 (07/2016) [8] einzuhalten, kann auf eine
weitergehende Festsetzung verzichtet werden. Fir Wohnraume ergeben sich Mindest-
anforderungen bei mafigeblichen AuRenlarmpegeln

von La < 60 dB(A) (d. h. Larmpegelbereiche | und Il). Diese werden be-
reits durch die baulichen Anforderungen hinsichtlich des Warmeschutzes erfillt.

Hinweis zu Luftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln tber L > 45 dB(A) selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moéglich.

In der VDI 2719 werden bei AuRengerauschpegeln von nachts mehr als L > 50 dB(A)
fensterunabhangige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

2 An AufRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Rdumen
ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

3 Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten von der Bauaufsichtsbehorde festzu-
legen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass zumindest bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
der 16. BImSchV von nachts IGW = 49 dB(A) zusatzliche, zur dauernden Liftung vor-
gesehene Einrichtungen (bspw. schalldampfende Liftungseinrichtungen oder eine
zentrale Luftungsanlage) installiert werden, die in Schlafrdumen und Kinderzimmern
einen ausreichenden Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleisten.

Grundlagen der Verkehrslarmberechnung

Im Plangebiet sollen Wohnnutzungen zugelassen werden. Daher sind die zu erwarten-
den Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf umliegenden 6ffentlichen Strallen zu
ermitteln.

Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen Stralken hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt nach RLS-90.

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware, unter Beachtung der Anlage 1 der 16. BImSchV, den Beurteilungspegel

fur den Tag- und Nachtzeitraum.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu beriicksichtigen.

Die zukinftig im Prognosejahr 2030/35 zu erwartenden Verkehrsmengen auf der L 492
(,Hauptstralie®) werden auf Basis von [13] abgeschatzt.

Hiernach ist fir den maRgeblichen StralRenabschnitt der L 492 (zwischen Ottbergen
und Farmsen, Zahlstelle 3826 0622) im Jahr 2010 von einer durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarke DTV2010 = 1.694 Kfz/24 h auszugehen, mit einem Schwerlastver-
kehr von SV = 24 Lkw/24h.

Fir das Jahr 2015 wurde keine Zahlung vorgenommen sondern ein Schatzwert von
DTV2015 = 2.000 Kfz/24 h inkl. Schwerlastverkehr von SV = 40 Lkw/24 h angegeben.

4 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Zur Berlicksichtigung eines Prognosehorizontes wird nachfolgend bis zum Jahr
2030/35 eine pauschale Steigerung des flur das Jahr 2015 angegebenen Verkehrsauf-
kommens um 25% angenommen, so dass in den schalltechnischen Berechnungen flr
die L 492 ein DTV203035 = 2.500 Kfz/24 h mit einem maligebenden Lkw-Anteil von

p = 2 % angesetzt wird.®

Fir die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fiur die mafgebli-
chen StralRenabschnitte. Die Aufteilung der stliindlichen Verkehrsstarke (M) Tag/Nacht
wird fur die L 492 auf Basis von Tabelle 3 der RLS-90 [5] mit den Faktoren flir Landes-
strallen vorgenommen. Der mafigebende Lkw-Anteil (p) wird flir Tag und Nacht mit
pauschal ptn = 2 % in Ansatz gebracht.

Tabelle 2 — Emissionspegel Lme— StraBenverkehrswege (Prognosezeitraum 2030/35)

Strallenabschnitt DTV Vzul Mrag PTag LmeT Mnacht PNacht Lm,EN
[Kfzi24h] | [km/h] | [Kfzh] | [%] | [dB(A)] | [Kfzh] | [%] | [dB(A)]

L 492 (innerorts) 2.500 50 150 2,0 541 20 2,0 45,3

L 492 (aul3erorts) 2.500 100 150 2,0 59,7 20 2,0 50,9

Aulerorts wird eine zulassige Geschwindigkeit von 100 km/h angenommen, da davon
ausgegangen werden muss, dass nach Beseitigung der StralRenschaden die derzeitige
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h entfallt.

Far die asphaltierte Stralle wird konservativ kein Pegelkorrekturwert Dsyo eingerechnet.
Lichtzeichengeregelte Kreuzungen sind im naheren Umfeld des Plangebietes nicht vor-
handen, demnach wurde kein Zuschlag K fur die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichen-
geregelten Kreuzungen vergeben. Eine nach RLS-90 zu beriicksichtigende Steigung
der Verkehrswege von > 5% ist nicht vorhanden.

7 Berechnung und Beurteilung

Auf Basis der unter Abschnitt 6 genannten Grundlagen werden die im geplanten Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 09-07 ,,Auf der Schanze Nord“ zu erwartenden
Gerauschimmissionen berechnet.

5 Dies entspricht einer Pegelerhéhung um ca. AL = 1 dB.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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71 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L, erfolgt nach den Bestimmungen der 16. BIm-
SchV. Die Berechnungen erfolgen unter Annahme eines schalltechnisch ebenen Ge-
l&andes bei freier Schallausbreitung, d. h. die Abschirmung durch vorhandene Gebaude
in der Umgebung wird konservativ nicht bertcksichtigt.

Die sich durch die 6ffentlichen Stra3en bei freier Schallausbreitung im Plangebiet erge-
benden Beurteilungspegel L. /L sind im Anhang 2 grafisch dargestellt. Es werden die
Beurteilungspegel getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, beispielhaft fir die Im-
missionshéhe von 5,6 m (1. OG), angegeben.

Durch Stral3enlarm ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen folgende Beur-
teilungspegel (vgl. Anhang 2.1/2.2):

- tags (6-22h) Lt =43 dB(A) (im Sidosten) — 59 dB(A) (im Nordwesten)

- nachts (22-6h) L~ =35 dB(A) (im Sltdosten) — 51 dB(A) (im Nordwesten).

7.2 Hinweise zur Beurteilung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) fur allgemeine Wohngebiete (WA)
von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden im Nahbereich zur
L 492 innerhalb des Plangebietes (bei Annahme einer ungehinderten Schallausbreitung
zwischen Quelle und Plangebiet) Uberschritten. In Bereichen, in denen die vorgenann-
ten Werte Uberschritten werden, liegt im Sinne von [1] keine ,besonders ruhige Wohn-

lage“ vor.

Im Tageszeitraum wird der fur allgemeine Wohngebiete genannte Orientierungswert
um bis zu ALt = + 4 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum ergibt sich eine Uberschreitung
um bis zu ALy = + 6 dB.

Legt man im Rahmen der Abwagung die in Wohngebieten geltenden Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV mit IGWt = 59 dB(A) im Tageszeitraum und IGWy = 49 dB(A)
im Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese Werte tags erreicht und
nachts um bis zu ALy = + 2 dB uberschritten werden.

Aufgrund der Unterschreitung des IGW+ sind Einschrankungen fur wohnlich genutzte
AulRenbereiche (Terrassen/Balkone) im geplanten WA-Gebiet nicht erforderlich.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Die Richtwerte flir Wohngebiete der Larmschutz-Richtlinien-StV mit RW+t = 70 dB(A) im
Tageszeitraum und RWy = 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden im geplanten WA-
Gebiet tags und nachts deutlich unterschritten. Diese Richtwerte sollten als der obere
Abwagungsbereich fur die Errichtung neuer Wohngebaude angesehen werden.

Aktive SchallschutzmaBBnahmen

Zur Priufung der Wirksamkeit von aktiven SchallschutzmaRnahmen wird eine weitere
Berechnung durchgefiihrt, die innerhalb des Plangebietes einen 2,5 m hohen Erdwall
parallel zur L 492 berlcksichtigt. Ob der Erdwall im Bereich der Bauverbotszone errich-
tet werden darf, ist mit der zustandigen Verkehrsbehdrde abzustimmen.

Die sich im Tageszeitraum ergebenden Beurteilungspegel Lt sind im Anhang 3 gra-
fisch dargestellt. Es werden die Beurteilungspegel beispielhaft fir die Immissionshéhen
von 2,0 m (Terrasse) und von 5,6 m (1. OG) angegeben.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich keine relevanten Pegelminderungen auf Héhe
des 1. OG ergeben. Hingegen kann im Bereich der Terrassen der Orientierungswert
von tags OWrwa = 55 dB(A) nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten werden.

Die aktive Schallschutzmalnahme ist somit dann zu empfehlen, wenn im Sinne der
DIN 18005-1 (Beiblatt 1) eine ,besonders ruhige Wohnlage® in Hinblick auf den Aufent-
halt auf den Terrassen geschaffen werden soll.

Zum Schutz der Nachtruhe sind passive SchallschutzmalRnahmen (vgl. Abschnitt 7.4)
an den Gebauden vorzusehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die mit freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet berechneten Gerauschimmissionen des Verkehrslarms herangezogen.

Malfigeblicher Zeitraum stellt im vorliegenden Fall der Nachtzeitraum dar.
Mit Anhang 4 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,mafRgeblichen AulRen-

larmpegel“ dargestellt.
Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerauschimmissionen

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum, Anhang 2.2, Immissionshéhe 5,6 m) heran-
gezogen und um 10 dB erhoht. Zur Bertcksichtigung einer méglichen gewerblichen
Nutzung im Plangebiet / im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
der Immissionsrichtwert der TA Larm von IRWrwa = 55 dB(A) energetisch addiert. Ab-
schlieRend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Es ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen die Larmpegelbereiche Il - ll.
Auf eine Festsetzung des Larmpegelbereichs Il kann im Bebauungsplan verzichtet wer-
den. (vgl. Abschnitt 5.4)

Zur Gewabhrleistung eines ungestorten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist im
vorliegenden Fall zu empfehlen, dass bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
der 16. BImSchV von nachts IGW = 49 dB(A) zur dauernden Liftung vorgesehene Ein-
richtungen (bspw. schalldampfende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungs-
anlage) installiert werden, die in Schlafraumen und Kinderzimmern einen ausreichen-
den Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleisten.

Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen

Sofern im Rahmen der Abwagung entschieden wird passive SchallschutzmaRnahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet. Fir einen Teilbereich gilt
der Larmpegelbereich Il (Grundlage Anhang 4). Bei Neubau oder Sanierung von
schutzbedirftigen Raumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Innerhalb des festgesetzten Larmpegelbereiches Il sind gemal DIN 4109
»Schallschutz im Hochbau® (Fassung 07/2016) Gebaudeseiten und Dachflachen
von schutzbediirftigen Raumen mit einem bewerteten Bau-Schalldamm-Malf}
R'wges €ntsprechend der nachfolgenden Tabelle 1 zu gewahrleisten:

Tabelle 1: Anforderung an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaRgeblicher Raumarten
pegel- AuBenlarmpegel“ A | B
bereich [in dB(A)] erf. R’w,ges des AuBenbauteils in dB
1 61 bis 65 35 30
In der Tabelle verwendete Abkirzungen: )
A. ... Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und &hnliches
B. ... Burordume und ahnliches

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2. Von den Festsetzungen des vorhergehenden Punktes kann abgewichen wer-
den, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird,
dass (bspw. durch Eigenabschirmung der Baukdrper) ein geringerer mafgebli-
che AuRenlarmpegel (gemaf DIN 4109, Fassung 07/2016) vorliegt.

3. Innerhalb des gekennzeichneten Bereichs (Grundlage Anhang 4, Markierung
> 49 dB) sind zur Bellftung von Schlafraumen, Kinderzimmern und Einraum-
wohnungen nutzerunabhangige Liftungssysteme erforderlich, die auch bei ge-
schlossenen Fenstern fir den notwendigen Luftwechsel in den genannten Rau-
men sorgen.
Davon kann abgewichen werden, soweit Liftungsoffnungen der genannten
Raume nach Siiden oder Osten, abgewandt von der malRgeblichen Verkehrs-
larmquelle, ausgerichtet sind.
Die geforderte Luftschalldammung der AuRenbauteile darf dabei nicht unter-
schritten werden.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 23.05.2019, Az: 551362211-B01.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmalRnahmen gemaf DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ (Stand 07/2016) erfor-
derlich sind.

Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau® sind beim Beuth Verlag / Berlin er-
schienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die relevanten Teile
dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden. ©

6 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden. Teil 1 ist im Anlagenband 6 des Ministerial-
blatts Nr. 3 (2019) [7] erschienen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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8 Schlusswort

Eine abschlieliende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlielllich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 23.05.2019

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandige Projektleiter

Sophie L.erschoSIA &)(d]mQ /r)(// ﬁt&JMqu“\/

Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



|
5779200

|
5779000

|
5778800

|
5778600

|
5778400

|
5778200

I I I I I I I I
573600 573800 574000 574200 574400 574600 574800 575000
— L, — J_\,I - — l ] — | |
g i g e \ /
W o f e £
b= e i e ,f”‘mml’ (:‘ \ o
‘;:_.-f P -~ = et };\ ] :l‘
= s - S DEKRA Automobil GmbH
< 8 Essener Bogen 10
22419 Hamburg
\ B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
1 Eieaorsiamp Projektnummer: 551362211
\ Bearbeiter: PBr
i 4]
1 \ ~
1 1,| —B— L .
# __,-a-f'"-ﬁ' = \ b S Ubersichtsplan
e h i g
e i = Langer Aagl
t‘ ,_G;F’;Pfsé ]
Groker Iﬂ!lmp\l: Pin- e KRy
[&)]
~
~
>
[04]
o
o
[&)]
~
~
3
(o2}
o
o
(&1
~
~
>
B
o
e Legende
L D Plangebiet
\ ..Tl[— e ]
R Lt e e
HH H[llr | \ L ) =R
[I |: 1 ) |1 H t ﬁ | || S
Quelle der Kartengrundlage:
Auszug aus den Geobasisdaten des Landes- Anhang 1 1
amtes fur Geoinformation und Landesvermes-
sung Niedersachsen, N
0 40 80 160 W 0
T T N T $
5741800 5751000 s




|
5778800

[
574|200

[
574|400

|
0088..G

|
5741200

> DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
Projektnummer: 551362211
Bearbeiter: PBr

Lageplan
inkl. Vorentwurf B-Plan
Stand 04/2019

Legende

: Plangebiet

Baugrenze (WA)

Anhang 1.2

Mafistab 1:1500

Wﬁ%so
m

0 510 20
.
S




|
5778800

[
574|200

[
574|400

|
0088145

> DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
Projektnummer: 551362211
Bearbeiter: PBr

Rasterlarmkarte
Verkehrslarm, Tageszeitraum
Immissionshoéhe 5,6 m (1.0G)

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)
< 35
.35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80
Legende

: Plangebiet

Baugrenze (WA)
XEXE# Stralke

Anhang 2.1

Mafistab 1:2000
0 10 20 40 W%»o
-:— m




|

5778800

[
574|200

[
574|400

|
0088145

> DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
Projektnummer: 551362211
Bearbeiter: PBr

Rasterlarmkarte
Verkehrslarm, Nachtzeitraum
Immissionshoéhe 5,6 m (1.0G)

Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)
< 35
.35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80
Legende

: Plangebiet

Baugrenze (WA)
XEXE# Stralke

Anhang 2.2

Mafistab 1:2000

W%o
m

0 10 20 40
N




|

5778800

[
574|200

[
574|400

|
0088145

> DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
Projektnummer: 551362211
Bearbeiter: PBr

Rasterlarmkarte
Verkehrslarm, Tageszeitraum
Immissionshéhe 2m (Terrasse

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)
< 35
.35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80
Legende

: Plangebiet

Baugrenze (WA)
EEE Strale

- Larmschutzwall

Anhang 3.1

Mafistab 1:2000
0 10 20 40 W%»o
-:— m

S




|
5778800

[
574|200

[
574|400

|
0088145

> DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
Projektnummer: 551362211
Bearbeiter: PBr

Rasterlarmkarte
Verkehrslarm, Tageszeitraum
Immissionshoéhe 5,6 m (1.0G)

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)
< 35
.35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80
Legende

: Plangebiet

Baugrenze (WA)
EEE Strale
- Larmschutzwall

Anhang 3.2

Mafistab 1:2000

0 10 20 40 W%»O
I T

S




|

5778800

[
574|200

[
574|400

|
0088145

> DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

B-Plan Nr. 09-07 in Schellerten
Projektnummer: 551362211
Bearbeiter: PBr

maRgebl. AuBenlarmpegel

L, nach DIN 4109 (07/2016)

Bezug: Nachtzeitraum

Ly = I-rN,Verkehr +10dB
++55dB + 3 dB

(LrN,verkenr Immission 5,6 m)

Larmpegelbereich
L, in dB(A)

T
556 < <=60
60< Il <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

: Plangebiet

Baugrenze (WA)
X8 Strale
1 LrNVerkehr > 49 dB(A)

Anhang 4

Mafistab 1:2000

W%»o
m

0 10 20 40
N
S




	Bericht-551362211-Textteil
	Blatt1-1
	Blatt1-2
	Blatt2-1
	Blatt2-2
	Blatt3-1
	Blatt3-2
	Blatt4

